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Varie

Rev00 Richiesta integrazioni Settore VIA RTP Rabai Rabai25/02/2025

LEGENDA PLANIMETRIA

Ciglio alto canale da rilievo topografico

Canaletta rivestita in calcestruzzo da rilievo topografico (ciglio alto)

Ciglio basso canale da rilievo topografico

Canaletta rivestita in calcestruzzo da rilievo topografico (ciglio basso)

Foto vista valle attraversamento Ferrovia Roma-Pisa al Km 156+0.15

DETTAGLIO AREA ATTRAVERSAMENTO FERROVIARIO ROMA-PISA KM 156+0.15

STATO ATTUALE

Scala 1:100 Scala 1:100 Scala 1:100

DETTAGLIO AREA ATTRAVERSAMENTO FERROVIARIO ROMA-PISA KM 156+0.15

STATO DI PROGETTO

DETTAGLIO AREA ATTRAVERSAMENTO FERROVIARIO ROMA-PISA KM 156+0.15

STATO SOVRAPPOSTO

N N N

Ciglio alto canale stato di progetto

Ciglio basso canale stato di progetto
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